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PRUFT

" Das , wirklich leichte Fliegen"

Was bringt es, einem fliegerischen “Urge-
stein“ wie dem Uli mit Stoppuhr und Leis-
tungsmessung zu Leibe zu riicken? Statt
eines niichternen Tests hier eine sehr per-
sonliche und eigenwillige Liebeserklarung
des Besitzers iiber diesen nicht minder ei-
genwilligen und individuellen Flieger. Und
das aus aktuellem Anlass: Der Uli NG hat als
erster 120 kg-Motor-Dreiachser die Muster-
prifung bestanden und kann jetzt ganz legal
mit der ,.kleinen” Lizenz geflogen werden.

Ein warmer, ruhiger und klarer Sommer-Spatnachmit-
tag. Tief, mit ganz wenig Gas, beschaulichen 65 km/h
und unautdringlichem Blubbern schiebt mich der klei-
ne Viertakt-Twin Gber Felder und Wiesen. Ja, der Mo-
tor scheint mich selbst zu schieben, nicht einen Flieger.
Denn ven dem sehe und merke ich so gut wie nichts:
Vor mir nur ein minimalistischer Instrumenten-Pilz.
Rechts und links davon viel dominanter meine eigenen
FlBe, unter denen sich die Seitenruder-Pedale verste-
cken und die als vorderster Punkt des Flugobjekts eine
Kimme bilden, {iber die ich die Ziele anvisiere.
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lch fliege. Selbst. Werde nicht nur als .menschliche
Last mit Leitungsfunktion” von einem Flieger irgendwo
hin transportiert.

DIE WELT MIT ANDEREN AUGEN SEHEN

Links voraus eine junge Mutter, die auf einem Feldweg
mit Kleinkind im Buggy und einem vielleicht fiinfjahri-
gen Jungen spazieren geht. Als ich passiere, stoppt
der Buggy: Die Mutter und der Junge winken und la-
chen zu der vollig im Freien sitzenden Gestalt in dem
seltsamen Fluggerat empor. lch winke lachend zurlick
und drehe um das freundliche Trio einen Vollkreis. Der
.gro8e” Bruder nimmt ein Armchen des kleinen Ge-
schwisterchens und lasst es mitwinken. Drei griBende
Hande strecken sich jetzt zu mir hinauf und horen erst
auf zu winken, als ich wieder auf Kurs gehe.

O.K. das ist ein absolutes Ausnahme-Erlebnis und
klingt dazu noch ziemlich kitschig. Tut aber der See-
le ausgesprochen gut, weil man ja im “richtigen” Flie-
ger die winkende Hand selten als Faust erkennt. Kurz:
Es ist einfach schon, dass es wieder kieine Flieger gibt,
deren eigenwilliger Charme nicht nur den Piloten, son-
dern auch unbeteiligten Nichtfliegern ein anhaltendes
Lacheln ins Gesicht zaubert. Ein Wohlwollen, das ne-
benbei bemerkt, auch dem Fortbestand der ,groBen”
Freizeitfliegerei dienlich ist.

0472013




S Al o P

+ENTSCHULDIGUNG: KANN ES WIRKLICH RICHTIG
FLIEGEN?"

Der neugierige Radfabrer, der am Flugplatz Pause
macht, spricht ungeniert aus, was am Platz mancher E-
Klasse- oder UL-Pilot der Hundertausend-Euro-Klasse
klammheimlich denkt. Wobei das ,es™ anzeigt. dass er
die Bezeichnung ,Flieger" vorsorglich vermeiden will.
Ich verspreche: Ja, .es" fliegt richtig. Und zwar mit ei-
ner fiir ,Normalpiloten" schier unglaublichen Leichtig-
keit und spielerischen Freude am urspringlichen Flu-
gerlebnis. Etwas, das sich Flieger offener Trikes sehr
gut, ,Normalpiloten® aber nicht einmal im Traum vor-
stellen kénnen.

VOM SAULUS ZUM PAULUS

Ich bekenne: Damals, als junger PPL-Pilot, hatte auch
ich ein Rohr-Tuch-Draht-Gebilde keines Blickes gewdr-
digt, ja nicht einmal wahrgenommen. Und wenn, danh
ware es sofort und final in diese Gehim-Schublade ab-
gelegt worden: ,Verriickte, die sich auf Besenstielen
ins Ungliick stirzen. Viel zu gefahrlich®. Vollig losgeldst
von jeglicher finanziellen und fliegerischen Realitét flo-
gen stattdessen hin und wieder Tagtraume in Richtung
Zweimot mit der Begriindung, dass man damit weite
Strecken sogar Uber Wasser sicher und schnell zurlick-
legen konnte. Und das vollig ungeachtet der gesicher-
ten Tatsache, dass bei mir weder beruflich noch privat
jemals auch nur der geringste Bedarf fur derlei Fliige
bestehen wiirde. Ganz egal, Hauptsache so viel ,richti-
ge” General Aviation wie moglich, am besten noch mit
einem Business-Touch.
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Kurz: Ich litt unter dem, was ich rickblickend als .Schul-
terklappen-Syndrom” bezeichne.

DIE WENDE

Der Einstieg in die berufliche Selbstandigkeit durch Fir-
mengrindung verhinderte Schlimmeres. Fars _richti-
ge” Fliegen groBerer Strecken inklusive Planung ge-
eigneter Zeit- und Wetterfenster war fir mich in dieser
Phase auch emotional einfach nicht gentigend Raum.
Ruckblickend weiB ich heute: Ein  Leichtes Luftsport-
gerat” wie den Uli NG flrs reine Genuss-Fliegen hétte
ich problemlos und ohne zusétzlichen Stress mit mei-
nem hektischen und in Sachen Freizeit schlecht plan-
baren Berufsleben kombinieren kénnen. Einfach ein
Blick aus dem Fenster aufs Wetter. Dann ein abendli-
cher, entspannender Flug um den Platz. Dafr hat jeder
mal Zeit. Und darauf hat man auch gerade dann Lust,
wenn man zu viel um die Ohren hat.

LIEBE AUF DEN ZWEITEN BLICK

Als der Kopf nach langer Flugabstinenz endlich wieder
freier wurde, war der Blick sehr viel realistischer: \Wozu
E-Kiasse? Ich will ja nur wieder Fliegen und nicht ir-
gendwo hin.” Sprach’s, machte den UL-Schein und
fand schnell heraus, dass kieine, urige Spornradfiieger
fiirs ,pure” Fliegen mir persénlich viel mehr SpaB ma-
chen als die modernen Mainstream-UL mit E-Kiasse-
Komfort. Weniger ist, je nach Gusto, eben manchmal
sehr viel mehr.

Bei einem Messebesuch vor vier Jahren hat es dann
plétzlich und heftig .gefunkt™: Ein Vogel, .reduced to
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1 - Keep it simple: Statt Schrdnkung beidseits in
Neutralstellung nach oben angestelite Querruder.
einwandireie Funition und die Herstellungskosten
der Flache sind sehr viel glnstiger.

2 - Das preiswerte Feder-Rettungssystem Charly
ES 78 kommt ohne Rakete aus. Der Spritvorrai ist

angesteuert.

fertigte Holzpropeiler.

the max", ein vertrauenerweckender Hersteller und ein
beschleunigter Puls plus debiles Dauergrinsen beim
Probesitzen. Spontankauf. Trotz normaler UL-Verkehrs-
zulassung wie bei den .GroBen” ohne jede Erleichte-
rung. Und ob die 120 kg-Klasse jemals Realitat werden
wiirde, wussten damals noch nicht einmal die Ver-
bands-Gotter.

DIE NEUE LEICHTIGKEIT DES FLIEGENS

Diese Leichtigkeit beginnt schon beim fast spiele-
rischen Herausrollen aus dem Hangar oder Trailer.
Leichter und einfacher kann auch der AuBen-Check
nicht sein: Alles liegt offen wie auf einem Prasentiertel-
ler und ist ohne Verrenkungen erreichbar,

Wer den Begriff ,Fuel Management” liebt, kommt zu
kurz: Ein Blick auf den Sichtschlauch am Tank gentigt
(19,5 Liter ausfliegbar). Halb voll bedeutet bei durch-
schnittlich 6 Vh (inklusive Start / Steigilug) etwa eine
Flugstunde plus 30 Minuten Reserve. Genug fir einen
arigerechten Uli-Rundfiug. Bei 70 km/h bei 85 % nur
5.1 I/h. Flr eine weitere knappe Stunde ,Gber Land®
also einfach einen handigen 5-Liter-Kanister nachkip-
pen.

Mehr Koplrechnen ist in der Regel (iberfilissig. Aber
Fillmenge plus Startzeit sollite gemerkt werden. Ein
zweiter Blick im Flug auf den Tank-Flllstand ist, wie z.B.
bei der kiassischen FK 9 Mark |, ohne bereitgehaltenien
Taschenspiegel jedoch nicht moglich.

Leichtigkeit auch beim Einsteigen. Man ist frei beweg-
lich ohne Verkriimmung oder handisch nachgezogene
Beine. lrgendwie passt der Spruch: In einen Ul steigt
man nicht ein — man legt ihn sich an!

DIE ULI-PHILOSOPHIE: KiS

Keep it simple. Deshalb hélt sich die neudeutsche ,Ar-
beitslast” des Piloten (vergleiche oben ,Fuel Manage-
ment®) auch beim restlichen Vorflugcheck in engsten
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an dem fangen Sichtschiauch exakt abiesbar.
3 - Auf einen Blick zu kontroflieren: Die Anfenkung
der Pendelruder. Alle Ruder werden mit Seilen

4- Schmuckstick: Der von Roman Weller handge-

Grenzen: Vor dem bequemen E-Start muss er nur die
von der Bauvorschrift geforderte  Anhaltevorrichtung”
absenken (rechter oder linker FuB. notfalls beide) und
beim Warmlaufen die bei Pushern vorgeschriebene
Zundabschaltung des Rettungssystems testen (kurz
den roten Knopf driicken).

Wenn gefunkt wird (hangt vom Platzbetreiber ab), dann
mit einem Handgerat, das zu Mann |/ Frau gehdrt und
nicht zum Flieger.

ROLLEN UND STARTEN

Ruderkontrolle. Hohenmesser, dann die biclogische
Anhaltevorrichfung zuriick aufs Pedal und los geht's.
Theoretisch ist der Uli NG ein Spornradfiieger. In der
Praxis zeigt er nur ganz dezent die Eigenheiten dieser
Spezies. Das Spornrad ist gegenuber der Fluglage nur
um etwa 35 cm abgesenkt, der Flieger ist am Boden
also nur gering angestellt und bietet in jeder Beziehung
optimaie Sicht und simples Handling, Das gleicherma-
Ben simple wie claevere Fahrwerk (ein Vierkant-Stab aus
Verbundwerkstoff) federt auch auf Holper-Roliwegen
erstaunlich gut.

Ein wenig Voraussicht mit dem Gasgeben und recht-
zeitiges Standgas sind gefragt, um nicht am Rollhal-
tepunkt zu UberschieBen, Bei nicht zu hoch eingestell-
tem Standgas hat jeder nach etwas Ubung den Bogen
raus und halt prazise dort, wo er méchte. Auch ohne
Bein am Baden!

Auf die Piste. Der Startlauf mit zundchst leicht gezo-
genem Knuppel ist absolut unspekiakular. Typische
Spornrad-FuBarbeit findst nicht oder nur in homdopa-
thischer Dosierung statt. Das von vielen und auch von
mir zundachst misstrauisch bedugte Spornrad, das di-
rekt unten am Drehpunkt des Seitenruders starr befes-
tigt ist, verhalt sich total unauffallig. Auf mich wirkt es
sogar etwas handiger als die gewohnte Feder-Damp-
fung. Also auch hier: KIS ohne Funktionsverlust,
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robust.

Der kleine B+S macht mit seinen 30 PS ganz erstaun-
lich Dampf: Driicken, und schon nach etwa drei bis vier
Sekunden hebt sich der Schwanz, und der Uli hat keine
Spornrad-Reaktionen mehr. Auch eingefleischte Bug-
radflieger werden es schnell lernen, diese wenigen Se-
kunden ,FuBein” schadlos und mit wachsendem Ver-
gnugen zu meistern.

In der Praxis mit etwa 220 kg Abfiuggewicht, kurzem
Gras, 500 FuB Platzhohe und etwa 20 Grad Celsius
lasst sich das Leichtgewicht nach etwa 10 Sekunden
Rolizeit von der Piste nehmen. (Siehe Video http://vi-
meo.com/album/1607783) Der Hersteller gibt beim
MTOW von 235 kg und Standardatmosphére dafiir 20
Sekunden an. Etwas zu bescheiden, wie ich meine.
Das Ganze geht auch noch einfacher, ja richtig faul:
Einfach den Kniippe! beim Startlauf leicht gezogen hal-
ten und abwarten. lrgendwann beschlieBt der Uli, dass
er jetzt fliegen will und hebt ganz ruhig in Dreipunktia-
ge ab. Etwas nachdriicken, fertig. Auch im Handling
also: KIS,

FLIEGEN WIE EIN VOGEL

Im Steigfiug bringt der Uli an unserem Platz {auf 500
FuB) bei etwa 20 Grad und mit 220 kg Abfluggewicht
rund 2,5 m/s. Das hért sich nicht berauschend an, sieht
aber spektakular aus. Denn der Uli macht das mit 60
km/h und ist bei der Halbbahn-Markierung hoher als
so mancher Kraftprotz. Um das zu erfahiren, muss man
allerdings z.B. ein GPS mitnehmen. Ein Vario am Panel
sucht man natlrlich vergeblich. KIS.

Ganz klar: Schnelles Hohe-Machen ist Ulis Sache
nicht, Oberhalb 1800 FuB NN geht's deutlich langsa-
mer aufwarts mit 1,8 und bald mit 1,5 m/s. Wer sich hin
und wieder zur Grenze der Transponderfreiheit hochar-
beiten will, braucht Geduld und auch im Sommer eine
warme Jacke. Dann aber wird die Ausdauer mit einem
dicken Paket groBer Emotion belohnt. In 5000 FuB im
offenen, weit nach vorne auskragenden Sitz eines Pu-
shers vollig frei und ohne wahrnehmbare Geschwindig-
keit Uber Grund im Raum zu ,schweben®, ist gin groB-
artiges Erlebnis, das man nicht sc schnell vergisst.
Halbwegs schwindelfrei solite man freilich sein.

Das Kontrastprogramm lauft haufiger und ist das
.Heimspiel" fur den Uli: Aus der Platzrunden-Hohe her-
aus ,abtauchen" (iber Feldern und Wiesen auf ganz le-
gale 500 FuB. Da brummelt man dann fast mit Standgas

042013

5- Briggs & Stratton Van-
guard 630 ccm 2 Zylinder
Viertakt V-Motor mit 30 PS
- Federtrimmung Hohenru-
der: Einfach, wirkungsvoll,

vor sich hin und kann die Landschaft sogar riechen.

DER PILOT FLIEGT. NICHT DER FLIEGER

Auch wenn der Uli kein typischer Spornradflieger ist,
die FiiBe sind immer ein wenig im Dienst. Auch in der
Luft. Das Querruder dagegen darf man ruhig mal sich
selbst dberlassen. Notfalls |asst sich der Uli ganz or-
dentlich auch chne fliegen. Zusammen mit der simplen,
aber wirkungsvollen Feder-Trimmung des Hdhenruders
Iasst es sich in ruhiger Luft enispannt dahingleiten.
.Hands off* ist aber so gut wie niemals angesagt. Ein
so leichter Flieger mit so geringer Flachenbelastung
(weit unter dem Limit der Bauvorschrift, die bis 25 kg/
gm gestattet) will immer je nach Themmik und Wind
mehr oder weniger aktiv geflogen werden. Aber man
hat auBer dem _puren® Fliegen ansonsten ja auch
wirklich iberhaupt nichts zu tun. Navigation hat man
beim Hausrevier im Kopf. Die ,Plichtkarte" fiir den Fall
des Falles steckt praktisch unbenutzbar in der Jacke.
Und wer gerne regeimaBig seinen Uhrenladen scannt,
kommt beim Uli herb auf Entzug. Die vorgeschriebe-
nen Anzeigen fiir Hohe und Geschwindigkeit darf man,
muss man aber nicht standig im Auge behaiten. Meist
wird der Uli so gefiogen, wie es bei diesen Geraten am
schonsten ist: mit dem  Allerwertesten”

HARMLOSES, BERECHENBARES FLUGVERHALTEN

Mit dem Uli NG (Der Zusatz New Generation ist ent-
scheidend) kann man nur deshalb ,einfach so" fliegen,
weil er ein extrem gutmiitiger Kumpel ist. Weicher Ein-
satz der Pendelruder mit guter Rickmeldung trotz ge-
ringem Krafteinsatz und nicht zu kurzen Wegen, die bei
Vollausschiag gute Wirkung bringen (Slip}. Der Stall
kommt nach Herstellerangabe mit MTOW bei 50 km
/h. bei ,meinem" 220 kg Abfluggewicht laut Fahrtmes-
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ser noch etwas langsamer. Nie habe ich selbst erlebt
oder auch nur von anderen gehort, dass der Uli NG
unvorhersehbar oder gar zickig reagiert hat. Das liegt
vor allem an der neuen Fiache des Weller Uli NG, der
sich ganz erheblich vom alten Scheibe-Uli unterschei-
det. Die Flache des NG ist vollig anders aufgebaut und
hat ein neues Profil mit deutlich weicherem Uberzieh-
verhalten. Allerdings auf Kosten der von 45 km/ h auf
50 km/ angehobenen Stallgeschwindigkeit. Wer mit ei-
nem alten Scheibe-Uli friher einmal eine Schreckse-
kunde beim Strdmungsabriss erlebt hat, sollte sich da-
von also auf keinen Fall von einem Flug im Weller-Uli
NG abhalten lassen.

KIS AUCH IN DER PRODUKTION

Zusatznutzen der neuen Flache: Sie kommi ohne
produktionstechnisch aufwandige und daher teure
Schrankung aus. Alle Rippen haben identische Ab-
messungen, Als weniger eleganter, aber funktional
vollwertiger Ersatz fur die Schrankung sind die Quer-
ruder in Neutralstellung leicht nach oben ausgeschia-
gen (Foto). Daher liegt die Stromung auBen im Bereich
der Querruder ianger an, wahrend sie an den Flachen-
abschnitten zum Rumpf hin schon abreift. Der Flieger
stalit weicher und bleibt langer steuerbar. Die geringe
aerodynamische Verschlechterung spielt bei einem Uli
keine spur- oder messbare Rolle.

LANDEN OHNE SPORNRAD-TUCKEN

Der Ur-Uli von Scheibe wurde friher zur Ausbildung
von ,FuBgangern” genuizt, als noch keine UL-Zweisit-
zer erlaubt waren, Der Flugschuler rolite, hopste unc
flog von Anfang an allein, wenn auch unter Aufsicht
und Anleitung.

Das ware mit sinem typischen Spornrad-Flieger, der
gern einmal zum Tanz mit Ringelpiez auffordert, nicht
moglich gewesen. Der Uli NG ist noch gutmiltiger und
verzeiht noch mehr Fehler,

Im Endieil: Die meisten UL-Flieger ziehen sich im Ver-
trauen auf die Quasi-Flugmotoren Rotax 912 heute so
flach mit Schieppgas an die Schwelle, wie man es fri-
her nur von den E-Klasse-Fliegern kannte. Bei den Klei-
nen Antrieben, die jetzt in der neuen 120 kg-Kiasse
zum Einsatz kommen, sollte man wehl eher wie in der
UL-Ausbildung zu Zweitaki-Zeiten sehr hoch mit viel Si-
cherheiisreserve fir einen Motorausfall reinkommen
und dann lieber am Ende sehr ziigig die Gberschis-
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sige Hohe abbauen. Bei dieser wichtigen Autgabe ist
der Uli trotz fehlender Klappen (KIS) hundert Prozent
in seinem Element: Ungeachtet der fehiender Rumpf-
bespannung geht er willig in einen kraftigen und wir-
kungsvollen Slip.

KINETISCHER ENERGIEMANGEL

Das Wichtigste beim Landen: Die Kombination aus
hohem Widerstand und minimaler Masse lasst beim
Ausrunden die Fahrt schnelier wegschmelzen, als es
der Uli-Neuling bemerkt. Es st daher ziemlich egal,
mit welcher Geschwindigkeit man (ber die Schwelle
kommt. Abfangen, einmal tief durchgeatmet, und der
Uli ist bereit zum Aufsetzen. Das kann - fast wie bel ei-
nem Bugrad-Flieger — durchaus deutlich oberhalb der
Stall-Grenze (50 km/h) erfolgen. ohne dass der Flieger
das Hupfen anfangt. Trotzdem ist man immer schnell
runter auf Schrittgeschwindigkeit und muss zum Rol-
len wieder Gas nachschieben. Betrachtungen jeglicher
Art zur Ausrollstrecke sind selbst auf dem allerkleinsten
Platz ganz einfach iiberflissig. Auch das ist KIS,
LRichtig" gelandet mit am Ende voll durchgezogenem
Kniippel, setzt das Spornrad deutlich vor dem Haupt-
fahrwerk auf, was zusatzlich stabilisiert. Aber auch
sonst halt sich die Spornrad-Beinarbeit beim Uli - wie
beim Start — auch beim Landen angenehm in Grenzen.
Bugrad-Umschuler brauchen keine Sorge haben.

SEITENWIND

Das Handbuch nennt als Anfluggeschwindigkeit bei
ruhigem bis leicht bdigem Wetter 65 km/h. Aus den
oben genannten Grinden kann man gewohnheitsma-
Big zur Sicherheit etwas schneller anfliegen. Das freut
dann auch die Nr. 2 in der Platzrunde. Und schnelier
sein muss man ohnehin, wenn es bockig ist und win-
det. Die .erprobte” Seitenwindkomponente laut Hand-
buch betragt nur 15 km/h. Damit gent der Hersteller
nach meiner Auffassung bewusst auf die (sehr) sichere
Seite. Der Uli kann mehr, als' man ihm beim ersten An-
blick zutraut, Hohere Seitenwindkompenenten sind mit
Ubertahrt (75 - B0 km/h) und konsequent bis zum Aut-
setzen hangender Flache unerwartet gut machbar. Hier
muss der Pilot — wie bei jedem Flieger — seine Gren-
zen kennen bzw. ausioten. Doch das hat dann mit dem
Genussfliegen, fir das der Uli gebaut wird, nicht mehr
viel zu tun.

Und fiir den Notfall haben alle ,wirklich lsichten Flie-
ger" ja eine Trumpfkarte in der Hand: Fast jeder Gras-
platz bietet in mehr oder weniger groBem Winkel quer
zu den Bahnreitern eine anfliegbare 50 bis 70 Meter-
Strecke, die ginstiger zum Wind liegt.

STRECKEN, ZEITEN: ,WAS GEHT?"

Nicht nur in Sachen Crosswind sind bei einem so leich-
ten und auch langsamen Flieger die Grenzen enger ge-
steckt. Die Frage, was mit einem Uli machbar ist, sollte
man kurz und ehrlich wie bei einem kleinen Segelboot
beantworten: MIT der Natur ,geht" sehr viel. GEGEN
die Natur ,geht" fast nichts. Anstatt festzulegen _lch will
heute nach XYZ", fragt man sich einfach: Wohin kann
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ich neute fhegen, um midglichst viel Flugspas, aber kainan
Stress 2u haben?”

Rockweg Stress boim Tagesaustiug beseitigt man - wie besm
Daysaling - mit einem Ziol im Wind. Seibst wenn der drent.
wird der ROckweg nicht tinger. Dreht er nicht. ist sin unter-
haltsamer zusétzicher Abstecher dnin. Der Weg. das Fliegen
ist schieBiich das Ziel.

Man muss sich eben der Grenzen Dewusst sain: Bel Uber-
raschenden 20 Knoten Hohen'Wind auf der Nase wird bes
75 km/h V Rese aus sinem einginhaibstindigen Hinflug en
dresstundiger Rlckflug. Was nicht nur die Treibstofireserve
ankratzt, sondem auch Kondition und Laune auf den Tiel-
punit bringen curtle. .

Umgekehet: Mit gendigend Zelt und ohne enge Tarmine fix
die Rickkenr kann man nach der Devise Mit der Natur* in
einemn US erlebnisstarke Luftwanderungen Uber etiche Tage
hinweg genieBen. Bis 2u 15 kg Gepdck diren i die hirter
dem Siz mstalliene Reisetasche migenommen werden. Bel
235 kg MTOW gent das bel einom 85 kg Pioten und vollem
Tank (14 kg) gerade auf - ganz legal.

DER ULI : NICHT FUR JEDEN. UND NICHT FUR ALLE TAGE
Zugogeben: Das _wirkich ioichte Fliogen” ist sine recht ke
ne Markinische und kann das ruhig auch blaiben. Es ist cben
nur eine Opton unter vielen, um Freude am Fliegen 2u ha-
ben, Es hogt abseits des anhaltenden Trends zum Hoher,
Schnolier, Waller® aber wird durth die neve 120 kgKiasse,
die ja hochst atraktive Blrokratio Freibei Dietet, neu belett
Der Uk NG markien. wie boispolsweise auch de Neven)
wickiung des itabanischen Zigolo. sedst innerhal) deser per
Gosotz in dor Poerformance bescheiinkion Kiasse die ungs-
o und auch langsamate Spiolant. Das ist kein Fluggerst fir
joden. Und macht auch seine Zahiroichen Lisbhader nur an

WOrden NOUD, WONQer extrame Konstruktionen vorziehen.
Ekolot hat bald den modomen Motorsegier EN® am Markt,
und auch dor Nachiahve des UN NG, dor kiassische Hochde-
chor Redoll” mit geschiossonemn Rumpt von Roman Weller,
151 schon in der Flugerprobung. Auch or wird mi einer Rei-
segeschwindigkolt von 90 bis 100 km/h und ener Vne von
knapp 130 kmh ein deuthch breteres Einsatzspeitrum auf
Uberianatiigen und auch in der kideren Jahveszel bisten.
Aber aflen Lechien Lutsponpeniiien™ wird eines gemen.
am soin: Sresstreves. pures Genussiliegen ohne Laistungs-
und Kostendruck, Dan U NG gibt es fugfersg fur 21.000
Euro mklusive Menrwensteue: @




